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EUROPAPARLAMENTS- OG RADSDIREKTIV 2005/33/EF
av 6. juli 2005

2009/E0S/10/24

om endring av direktiv 1999/32/EF med hensyn til svovelinnholdet i brennstoffer for skip(*)

EUROPAPARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europeiske
fellesskap, serlig artikkel 175 nr. 1,

under henvisning til forslag fra Kommisjonen(!),

under henvisning til uttalelse fra Den europeiske gkonomiske
og sosiale komité(?),

etter samrad med Regionkomiteen,

etter framgangsméten fastsatt i traktatens artikkel 251(°) og

ut fra folgende betraktninger:

1)

Fellesskapets  miljepolitikk, som  fastsatt i

handlingsprogrammene for miljeet, sarlig i
Fellesskapets sjette miljeghandlingsprogram, vedtatt ved
europaparlaments- og radsbeslutning nr. 1600/2002/EF
av 22. juli 2002(*) pa grunnlag av traktatens artikkel 174,
har som mal & oppna luftkvalitetsnivéer som ikke forer
til uakseptable virkninger pa og risikoer for menneskers

helse og miljeet.

)

*

Denne fellesskapsrettsakten, kunngjort i EUT L 191 av 22.7.2005, s. 59,
er omhandlet i E@S-komiteens beslutning nr. 49/2006 av 28. april 2006
om endring av E@S-avtalens vedlegg XX (Miljo), se E@QS-tillegget til Den
europeiske unions tidende nr. 34 av 29.6.2006, s. 11.

EUT C 45 E av 25.2.2003, s. 277.

EUT C 208 av 3.9.2003, s. 27.

Europaparlamentsuttalelse av 4. juni 2003 (EUT C 68 E av 18.3.2004,
s. 311), Radets felles holdning av 9. desember 2004 (EUT C 63 E av
15.3.2005, s. 26), Europaparlamentets holdning av 13. april 2005 (ennd ikke
offentliggjort i EUT) og radsbeslutning av 23. mai 2005.

EFT L 242 av 10.9.2002, s. 1.

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Radsdirektiv 1999/32/EF av 26. april 1999 om en

reduksjon av svovelinnholdet i visse flytende
brennstoffer(’) fastsetter hoyeste tillatte svovelinnhold i
tung brennolje, gassolje og gassolje for skip som brukes

i Fellesskapet.

I henhold til direktiv 1999/32/EF skal Kommisjonen
vurdere hvilke tiltak som kan treffes for 4 redusere
bidraget til forsuring fra forbrenning av andre brennstoffer
for skip enn gassoljer for skip, og eventuelt framlegge et

forslag.

Utslipp fra skip som skyldes forbrenning av brennstoffer
for skip med heyt svovelinnhold bidrar til luftforurens-
ning i form av svoveldioksid og partikler, som igjen
skader menneskers helse og miljoet, offentlig og privat
eiendom og kulturminner samt bidrar til forsuring.

Mennesker og det naturlige miljeet i kystomrader og i
naerheten av havner er sarlig utsatt for forurensning fra
skip som benytter brennstoffer med et hoyt svovelinnhold.
Det er derfor nedvendig med szrlige tiltak med hensyn til
dette.

Tiltakene i dette direktiv kommer 1 tillegg til nasjonale
tiltak som medlemsstatene iverksetter for & overholde
utslippstakene for luftforurensende stoffer fastsatt i
europaparlaments- og radsdirektiv 2001/81/EF(®).

En reduksjon av svovelinnholdet i brennstoffer har visse
fordeler for skip med hensyn til driftseffektivitet og
vedlikeholdskostnader, og letter effektiv bruk av visse
utslippsreduserende teknologier, som selektiv katalytisk
reduksjon.

©

EFT L 121 av 11.5.1999, s. 13. Direktivet endret ved europaparlaments- og
radsforordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 av 31.10.2003, s. 1).

EFT L 309 av 27.11.2001, s. 22. Direktivet endret ved tiltredelsesakten av
2003.
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

I henhold til traktaten skal det tas hensyn til sertrekkene
til Fellesskapets mest fjerntliggende regioner, nemlig de
franske oversjoiske departementer, Azorene, Madeira og
Kanarigyene.

1 1997 ble det pa en diplomatisk konferanse vedtatt en
protokoll om endring av Den internasjonale konvensjon
om hindring av forurensning fra skip (1973), endret
ved protokollen av 1978 (heretter kalt MARPOL).
Protokollen tilfayer et nytt vedlegg VI til MARPOL, som
inneholder regler for forebygging av luftforurensning
fra skip. Protokollen av 1997, og folgelig vedlegg VI til
MARPOL, tradte i kraft 19. mai 2005.

Vedlegg VI til MARPOL fastsetter at visse omrader
skal utpekes til kontrollomréder for svoveloksidutslipp
(heretter kalt kontrollomrader for SOx-utslipp). Ostersjoen
er allerede utpekt som et slikt omrade. Droftinger innenfor
Den internasjonale sjefartsorganisasjon (IMO) har fort til
en prinsippavtale om & utpeke Nordsjeen, herunder Den
engelske kanal, til et kontrollomréde for SOx-utslipp ved
ikrafttredelsen av vedlegg VI.

I lys av skipsfartens globale karakter ber alle
anstrengelser gjores for & finne internasjonale losninger.
Innenfor rammen av IMO ber bade Kommisjonen og
medlemsstatene tilstrebe & oppné en reduksjon pa globalt
plan av hayeste tillatte svovelinnhold i brennstoffer for
skip, blant annet ved & underseke fordelene forbundet
med & utpeke nye havomrader til kontrollomrader for

SOx-utslipp i samsvar med vedlegg VI til MARPOL.

For & oppna mélene for dette direktiv er det nedvendig &
serge for at forpliktelsene med hensyn til svovelinnholdet i
brennstoffer for skip overholdes. Det er i hele Fellesskapet
behov for en effektiv provetaking og sanksjoner som virker
avskrekkende for a sikre en troverdig gjennomforing av
dette direktiv. Medlemsstatene ber treffe tiltak for & pase
at farteyer som seiler under deres flagg og fartoyer, uansett
flagg, mens de oppholder seg i deres havner, anvender
bestemmelsene. Medlemsstatene ber ogsd samarbeide
nert for a iverksette ytterligere gjennomferingstiltak nar
det gjelder andre fartoyer, i samsvar med internasjonal
sjorett.

For & gi skipsfartsneringen tilstrekkelig tid til &
gjennomfore tekniske tilpasninger til kravet om en ovre

14)

15)

16)

17)

18)

vektprosentgrense for svovel pa 0,1 % for brennstoffer
for skip som brukes av fartoyer for fart pa innlands
vannveier og av skip ved kai i havner i Fellesskapet, ber
datoen som kravet skal gjelde fra, vaere 1. januar 2010.
Siden denne fristen kan fore til tekniske problemer for
Hellas, ber det gis midlertidig unntak til visse skip som
er i trafikk innenfor Republikken Hellas’ sjaterritorium.

Dette direktiv ber ses pad som et forste skritt i en
pagaende prosess med & redusere utslipp fra skip, og det
apner for muligheten til & redusere utslippene ytterligere
gjennom lavere grenser for svovelinnhold i brennstoffer
og utslippsreduserende teknologi, og til & utvikle
okonomiske instrumenter som et stimuleringstiltak for &
oppna betydelige reduksjoner.

Det er avgjerende & styrke medlemsstatenes posisjoner
i forhandlingene i IMO, sarlig for a ta til orde for en
vurdering, i tilknytning til en revisjon av vedlegg VI
til MARPOL, av mer ambisigse tiltak med hensyn til
strengere grenser svovelinnholdet i tunge brennoljer for
skip og bruk av alternative utslippsreduserende tiltak med
tilsvarende virkning.

I sin resolusjon A.926(22) oppfordret IMOs
forsamling regjeringene, sarlig dem i stater der det
er utpekt kontrollomrader for SOx-utslipp og til &
sikre tilgjengeligheten pd bunkersbrennolje med lavt
svovelinnhold i omrader som ligger innenfor deres
jurisdiksjon, og til & be olje- og skipsfartsnaringene om a
lette tilgjengeligheten pa og bruken av bunkersbrennolje
med lavt svovelinnhold. Medlemsstatene bar treffe egnede
tiltak for & sikre at lokale leveranderer av brennstoffer
for skip kan tilby brennolje som oppfyller kravene i
tilstrekkelige mengder til & mate ettersporselen.

IMO har vedtatt retningslinjer for prevetaking av brennolje
for & avgjere om vedlegg VI til MARPOL overholdes, og
skal utarbeide retningslinjer for rensesystemer for eksos
og andre teknologiske metoder for & begrense SOx-
utslipp i1 kontrollomradene for SOx-utslipp.

Europaparlaments- og radsdirektiv 2001/80/EF av
23. oktober 2001 om begrensning av utslipp av visse
luftforurensende stoffer fra store forbrenningsanlegg(') er
en omarbeiding av radsdirektiv 88/609/EQF(?). Direktiv
1999/32/EF ber derfor revideres, som fastsatt i direktivets
artikkel 3 nr. 4.

(") EFT L 309 av 27.11.2001, s. 1. Direktivet endret ved tiltredelsesakten av

2003.

(® EFTnr.L336av7.12.1988,s. 1.
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19)

20)

21)

22)

23)

Komiteen for sjosikkerhet og hindring av forurensning
fra skip, som ble nedsatt ved europaparlaments- og
rddsforordning (EF) nr. 2099/2002('), ber bistd
Kommisjonen ved godkjenningen av utslippsreduserende
teknologier.

Forutsatt at utslippsreduserende teknologier ikke gir
skadevirkninger pa ekosystemene og blir utviklet i
henhold til egnede godkjennings- og kontrollordninger,
kan de gi utslippsreduksjoner som er minst like store
eller til og med storre enn det som kan oppnas ved bruk
av brennstoffer med lavt svovelinnhold. Det er viktig at
de rette vilkérene er til stede for & fremme utviklingen av
nye utslippsreduserende teknologier.

Det ecuropeiske sjosikkerhetsbyrd ber eventuelt bista
Kommisjonen og medlemsstatene ved overvakningen av
gjennomforingen av dette direktiv.

De tiltak som er nedvendige for gjennomforingen av
dette direktiv, ber vedtas i samsvar med radsbeslutning
1999/468/EF av 28. juni 1999 om fastsettelse av neermere
regler for utevelsen av den gjennomferingsmyndighet
som er tillagt Kommisjonen(?).

Direktiv 1999/32/EF ber derfor endres —

VEDTATT DETTE DIREKTIV:

Artikkel 1

I direktiv 1999/32/EF gjeres folgende endringer:

Artikkel 1 nr. 2 skal lyde:

«2. En reduksjon i utslipp av svoveldioksid fra
forbrenning av visse typer petroleumsbaserte flytende
brennstoffer, kan oppnés ved at det fastsettes grenser for
svovelinnholdet i slike brennstoffer som et vilkar for at
de skal kunne anvendes p&4 medlemsstatenes territorium,
sjoterritorium, i deres ekonomiske soner og i deres
omrader for forebygging av forurensning.

(") EFT L 324 av 29.11.2002, s. 1. Forordningen endret ved kommisjons-

forordning (EF) nr. 415/2004 (EUT L 68 av 6.3.2004, s. 10).

(3 EFTL 184 av17.7.1999, s. 23.

Grenseverdiene forsvovelinnholdivissepetroleumsbaserte
flytende brennstofter fastsatt i dette direktiv, far imidlertid
ikke anvendelse pa:

a) brennstoffer beregnet pa forskning og for
forsgksformal,

b) brennstoffer beregnet pd foredling for endelig
forbrenning;

c) brennstoffer beregnet pa foredling i et raffineri,

d) brennstoffer brukt og markedsfort i Fellesskapets mest
fjerntliggende regioner, forutsatt at vedkommende
medlemsstater serger for, i de nevnte regioner, at:

— luftkvalitetsstandardene overholdes,

— det ikke brukes tunge brennoljer dersom deres
svovelinnhold overstiger 3 masseprosent,

e) brennstoffer brukt i krigsskip og andre fartoyer
benyttet for militeere formal. Den enkelte medlemsstat
skal imidlertid, ved iverksetting av hensiktsmessige
tiltak som ikke hindrer driften av slike skip eller
deres operasjonelle evne, anstrenge seg for & sikre
at disse skipene, sa langt det er rimelig og praktisk
mulig, drives pa en mate som er i samsvar med dette
direktiv,

f) all bruk av brennstoffer i et fartey som er nedvendig
for & ivareta et fartoys sikkerhet eller & redde liv til
sjos,

g) enhver bruk av brennstoffer som er nedvendig i et
skip pa grunn av skade péfort skipet eller dets utstyr,
forutsatt at alle rimelige tiltak er truffet etter at skaden
oppstod for & hindre for heye utslipp eller redusere
dem til et minstemal, og at det snarest mulig treffes
tiltak for & reparere skaden. Denne bestemmelse far
ikke anvendelse dersom eieren eller kapteinen enten
har forarsaket skaden med vilje, eller har opptradt
skjodeslost,

h) brennstoffer brukt om bord i farteyer som benytter
godkjente utslippsreduserende teknologier i samsvar
med artikkel 4c.»
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2.

I artikkel 2 gjores folgende endringer:

a) Inr 1 skal forste strekpunkt lyde:

b)

ethvert petroleumsbasert flytende brennstoff,
unntatt brennstoffer for skip, som er klassifisert
under KN-kode 2710 19 51 til 2710 19 69,
eller»

I nr. 2 skal forste ledd lyde:

«gassolje»

ethvert petroleumsbasert flytende brennstof,
unntatt brennstoffer for skip, som er klassifisert
under KN-kode 2710 19 25,2710 19 29,2710 19
45 eller 2710 19 49, eller

ethvert petroleumsbasert flytende brennstoff,
unntatt brennstoffer for skip, hvorav mindre
enn 65 volumprosent (herunder destillasjonstap)
destilleres ved 250 °C og hvorav minst
85 volumprosent (herunder destillasjonstap)
destilleres ved 350 °C etter ASTM D86-
metoden.»

¢) Nr. 3 skal lyde:

d)

«3.

«brennstoff for skip» ethvert petroleumsbasert
flytende brennstoff som er i bruk eller som er
beregnet pa bruk om bord i et fartoy, herunder
de brennstoffer som er definert i henhold til ISO-
standard 8217;»

Folgende numre innsettes:

«3a. «dieselolje for skipy ethvert brennstoff for skip

3b.

3c.

som har en viskositet eller tetthet som ligger
innenfor viskositets- eller tetthetsomradene som
definert for DMB- og DMC-kvaliteter i henhold
til ISO-standard 8217 tabell I,

«gassolje for skip» ethvert brennstoff for skip
som har en viskositet eller tetthet som ligger
innenfor viskositets- eller tetthetsomrddene som
definert for DMX- og DMA-kvaliteter i henhold
til ISO-standard 8217 tabell I,

«MARPOL» Den internasjonale konvensjon om
hindring av forurensning fra skip(1973), som
endret ved protokollen av 1978,

3d.

3e.

3f.

3g.

3h.

«Vedlegg VItil MARPOL» vedlegget kalt «Regler
for hindring av luftforurensning fra skipy, tilfoyd
MARPOL ved protokollen av 1997,

«Kontrollomrdder for SOx-utslipp» havomrader
definert som sadan av IMO i henhold til
vedlegg VI til MARPOL,

«Passasjerskipy skip som tar mer enn
12 passasjerer, der det med passasjer menes
enhver person unntatt:

i) kapteinen og besetningsmedlemmene eller
andre personer ansatt eller sysselsatt i enhver
egenskap om bord i et skip, i skipets tjeneste,

og

ii) barn under ett ar,

«rutetrafikk» en serie overfarter med et
passasjerskip mellom to eller flere havner, eller
en serie reiser fra og til samme havn uten
mellomliggende anlop

i) 1henhold til en offentliggjort ruteplan, eller

ii) med en slik regelmessighet eller hyppighet
at de framstér som en seilingsplan,

«krigsskip» et skip som tilherer en stats vaepnede
styrker og som barer de ytre nasjonalitetsmerker
som kjennetegner slike skip, som star under
kommando av en offiser som er beherig utnevnt
av regjeringen i staten og hvis navn er oppfert pa
offiserslisten eller i et tilsvarende dokument, og
som har en besetning som er underlagt reglene
for militeer disiplin,
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3.

3i.

3.

3k.

3L

3m.

)

«skip ved kai» skip som ligger sikkert forteyd
eller for anker i en fellesskapshavn i tilknytning
til lasting, lossing eller et anlep, herunder den
tiden de ikke lastes eller losses,

«fartoy for fart pd innlands vannveier» et fartoy
serlig beregnet for bruk pé en innlands vannvei
som definert i radsdirektiv 82/714/EQF av
4. oktober 1982 om fastsettelse av tekniske krav
til fartoyer pé innlands vannveier("), herunder
alle fartegyer med

i) et fellesskapssertifikat for fart pd innlands
vannveier, som definert i direktiv 82/714/
EQF,

i) et sertifikat utstedt i henhold til artikkel 22
i Den reviderte konvensjon om skipsfart pa
Rhinen,

«markedsforing» levering til eller
tilgjengeliggjoring for tredjemann, mot betaling
eller vederlagsfritt, pa ethvert sted innenfor
en medlemsstats jurisdiksjon, av brennstoffer
for skip for forbrenning om bord. Betegnelsen
omfatter ikke levering eller tilgjengeliggjoring
av brennstoffer for skip som befinner seg i

skipets lastetanker, med sikte pa eksport,

«mest fjerntliggende regioner» de franske
oversjoiske departementer, Azorene, Madeira
og Kanarigyene, som fastsatt i traktatens
artikkel 299,

«utslippsreduserende teknologi» et rensesystem
for eksos, eller en hvilken som annen helst
teknisk metode som det er mulig & kontrollere
og gjennomfere.

EFT nr. L 301 av 28.10.1982, s. 1. Direktivet sist

endret ved tiltredelsesakten av 2003.»

e) Nr. 6 oppheves.

Artikkel 3 skal lyde:

1.

«Artikkel 3

Heyeste svovelinnhold i tung fyringsolje

Medlemsstatene skal treffe alle nedvendige tiltak

for a sikre at tunge fyringsoljer med et svovelinnhold

som overstiger 1 masseprosent ikke brukes pa deres

territorium fra 1. januar 2003.

2. 1) Med forbehold om at vedkommende myndigheter
forer egnet tilsyn med utslippene, far dette kravet

ikke anvendelse pa tunge fyringsoljer som brukes:

a)

b)

<)

i forbrenningsanlegg som herer under
virkeomradet for ecuropaparlaments- og
radsdirektiv 2001/80/EF av 23. oktober 2001 om
begrensning av utslipp av visse luftforurensende
stoffer fra store forbrenningsanlegg(*), som
anses som nye anlegg i henhold til artikkel
2 nr. 9 i nevnte direktiv, og som overholder
utslippsgrensene for svoveldioksid fastsatt for
slike anlegg i vedlegg IV til nevnte direktiv og
anvendt i henhold til artikkel 4 i direktivet,

i forbrenningsanlegg som herer under
virkeomradet for direktiv 2001/80/EF, som
anses som eksisterende anlegg i henhold til
definisjonen i artikkel 2 nr. 10 i nevnte direktiv,
nér svoveldioksidutslippene fra disse anleggene
er lavere enn eller lik 1 700 mg/Nm® ved et
oksygeninnhold i reykgassen pa 3 volumprosent
i torr tilstand, og nar utslippene av svoveldioksid
fra forbrenningsanlegg i henhold til artikkel
4 nr. 3 i direktiv 2001/80/EF, fra og med
1. januar 2008, overholder utslippsgrenseverdiene
for nye anlegg i1 henhold til vedlegg IV del A til
nevnte direktiv og eventuelt ved anvendelse av
artikkel 5, 7 og 8 i nevnte direktiv,

i andre forbrenningsanlegg som ikke omfattes av
bokstav a) eller b), nir svoveldioksidutslippene
fra disse anleggene ikke er hoyere enn 1 700 mg/
Nm3 ved et oksygeninnhold i reykgassen pa 3
volumprosent i terr tilstand,
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d) til forbrenning i raffinerier, nar gjennomsnittlig
manedlig svoveldioksidutslipp beregnet for alle
anleggene 1 raffineriet, uavhengig av hvilket
brennstoff eller hvilken kombinasjon av
brennstoffer som er brukt, ligger innenfor en
grense som skal fastsettes av hver medlemsstat,
og som ikke skal overstige 1 700 mg/Nm3.
Denne bestemmelsen far ikke anvendelse pa
forbrenningsanlegg som omfattes av bokstav a),
eller fra og med 1. januar 2008, pa anlegg som
omfattes av bokstav b).

ii) Medlemsstatene skal treffe nedvendige tiltak for
a sikre at alle forbrenningsanlegg som benytter
tung fyringsolje med en heyere svovelkonsentrasjon
enn den nevnt i nr. 1, ikke blir drevet uten en
tillatelse utstedt av en vedkommende myndighet, der
utslippsgrensene er fastsatt.

3. Bestemmelseneinr. 2 skal revideres og om nedvendig
endres pa bakgrunn av en eventuell framtidig endring av
direktiv 2001/80/EF.

(") EFT L 309 av 27.11.2001, s. 1. Direktivet endret ved
tiltredelsesakten av 2003.»

I artikkel 4 gjores folgende endringer:
a) med virkning fra 1. januar 2010 skal:

i) ordene «herunder gassoljer for skip» i nr. 1,
utgé,

ii) nr. 2 oppheves.

b) med virkning fra 11. august 2005 skal nr. 3 og 4
oppheves.

Folgende artikler innsettes:
«Artikkel 4a

Heyeste svovelinnhold i brennstoffer for skip som

benyttes i kontrollomrader for SOx-utslipp og av

passasjerskip som er i rutetrafikk til eller fra havner
i Fellesskapet

1. Medlemsstatene skal treffe alle nedvendige tiltak for
a sikre at brennstoffer for skip ikke benyttes i omrader

innenfor deres sjoterritorium, i deres skonomiske soner
og i deres omrader for forebygging av forurensning
som er en del av kontrollomrader for SOx-utslipp,
dersom svovelinnholdet i brennstoffene er heyere enn
1,5 masseprosent. Bestemmelsen far anvendelse pa alle
farteyer uansett flagg, herunder fartoyer som begynte sin
reise utenfor Fellesskapet.

2. Nr. 1 far anvendelse fra felgende datoer:

a) for Ostersjo-omradet i henhold til bestemmelse 14
nr. 3 bokstav a) i vedlegg VI til MARPOL: 11. august
2006,

b) for Nordsjeen:

— 12 maneder etter at IMOs utpeking tradte i kraft, i
henhold til etablerte framgangsmater, eller

— 11. august 2007,

alt etter hvilken dato som inntreffer forst.

¢) for alle andre havomrader, herunder havner, som
IMO senere utpeker som kontrollomréder for SOx-
utslipp i samsvar med bestemmelse 14 nr. 3 bokstav
b) i vedlegg VI til MARPOL: 12 maneder etter at
utpekingen tradte i kraft.

3. Medlemsstatene er ansvarlige for gjennomferingen
av nr. 1 minst med hensyn til:

— farteyer som seiler under deres flagg, og

— formedlemsstater som grenser opp til kontrollomrader
for SOx-utslipp, alle farteyer uansett flagg som
oppholder seg i deres havner.

Medlemsstatene kan ogsd treffe  ytterligere
gjennomforingstiltak overfor andre farteyer i samsvar
med internasjonal sjerett.

4. Medlemsstatene skal, fra og med datoen nevnt
i nr. 2 bokstav a), treffe alle nedvendige tiltak for a
sikre at passasjerskip som er i rutetrafikk til eller fra en
havn i Fellesskapet, ikke bruker brennstoffer for skip
innenfor sitt sjeterritorium, i sine ekonomiske soner
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og i sine omrader for forebygging av forurensning
dersom brennstoffenes svovelinnhold er heyere enn
1,5 masseprosent. Medlemsstatene er ansvarlige minst
for at dette kravet gjennomferes overfor farteyer som
seiler under deres flagg og overfor alle fartoyer uansett
flagg mens de oppholder seg i deres havner.

5. Medlemsstatene skal, fra og med datoen nevnt i nr. 2
bokstav a), kreve korrekt foring av skipsdagbekene, med
angivelse av skifte av brennstoff, som et vilkar for & fa
adgang til havner i Fellesskapet.

6. Fra og med datoen nevnt i nr. 2 bokstav a), og i
samsvar med bestemmelse 18 i vedlegg VI til MARPOL,
skal medlemsstatene:

— fore et register over lokale leveranderer av brennstoff
for skip,

— serge for at svovelinnholdet i alle brennstoffer for
skip som selges pa deres territorium er dokumentert
av leveranderen péa en leveringsseddel for bunkers,
ledsaget av en forseglet prove med underskrift av en
representant for mottakerskipet,

— treffe hensiktsmessige tiltak overfor de
brennstoffleveranderene som har vist seg a levere
brennstoff som ikke overholder spesifikasjonene
angitt pa leveringsseddelen for bunkers,

— serge foratdettreffes hensiktsmessige utbedringstiltak
slik at ethvert brennstoff for skip som blir funnet ikke
a overholde kravene, bringes i samsvar med dem.

7. Medlemsstatene skal, fra og med datoen nevnt i
nr. 2 bokstav a), serge for at dieseloljer for skip med
et svovelinnhold heyere enn 1,5 masseprosent, ikke
markedsfores pa deres territorium.

8. Kommisjonen skal underrette medlemsstatene
om anvendelsesdatoene nevnt i nr. 2 bokstav b) og
offentliggjore dem i Den europeiske unions tidende.

Artikkel 4b

Heyeste svovelinnhold i brennstoffer for skip som
benyttes av farteyer for fart pa innlands vannveier
og av skip ved kai i havner i Fellesskapet

1. Medlemsstatene skal, med virkning fra 1. januar
2010, treffe alle nedvendige tiltak for & sikre at folgende
farteyer ikke benytter brennstoffer med et svovelinnhold
heyere enn 0,1 masseprosent:

a) farteyer for fart pa innlands vannveier, og

b) skip ved kai i havner i Fellesskapet, der besetningen
gis tilstrekkelig tid til & fullfore entvert nedvendig
skifte av brennstoff snarest mulig etter at skipet er
kommet til kai, og sa sent som mulig for avgang.

Medlemsstatene skal kreve at tiden som medgar til
skifte av brennstoff, registreres i skipsdagbekene.

2. Nr. 1 far ikke anvendelse:

a) forskip somihenhold til offentliggjorte seilingsplaner
skal ligge ved kai i mindre enn to timer,

b) for farteyer for fart pa innlands vannveier som har et
sertifikat som viser at de overholder Den internasjonale
konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til sjos,
(1974), 1 endret versjon, nar fartgyene er i sjoen,

c¢) for 1. januar 2012 for farteyene som er oppfert i
vedlegget og som utelukkende er i trafikk innenfor
Den greske republikks sjeterritorium,

d) for skip som slar av alle maskiner og benytter
elektrisitetsnettet pad land mens de ligger ved kai i
havnene.

3. Medlemsstatene skal, med virkning fra 1. januar
2010, serge for at gassoljer for skip ikke markedsferes
pa sitt territorium dersom gassoljenes svovelinnhold er
heyere enn 0,1 masseprosent.
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Artikkel 4c

Forsek med og bruk av nye utslippsreduserende
teknologier

1. Medlemsstatene kan, eventuelt i samarbeid med andre
medlemsstater, godkjenne forsek med utslippsreduserende
teknologier for skip som seiler under deres flagg, eller i
havomrader innenfor deres jurisdiksjon. I tilknytning
til disse forsgkene er ikke bruk av brennstoffer for skip
som oppfyller kravene i artikkel 4a og 4b obligatorisk,
forutsatt at:

— Kommisjonen og alle bererte havnestater underrettes
skriftlig minst seks maneder for forsekene starter,

— det ikke gis tillatelse til forsek som varer lenger enn
18 maneder,

— det om bord i alle skip som deltar, er installert
utstyr som er sikret mot inngrep, for kontinuerlig
overvakning av reykgassutslipp, og at det brukes
gjennom hele forseksperioden,

— detforalle skip som deltar, oppnés utslippsreduksjoner
som minst tilsvarer dem som ville ha blitt oppnadd ved
anvendelse av grenseverdiene for svovel i brennstoff
fastsatt i dette direktiv,

— det finnes tilfredsstillende systemer for
avfallshandtering for alt avfall som oppstar pa grunn
av de utslippsreduserende teknologiene gjennom
forseksperioden,

— det gjores en vurdering av virkningene p& havmiljeet,
serlig pd eokosystemene i beskyttede havner, ved
anlepssteder og i elvemunninger, gjennom hele
forseksperioden, og

— fullstendige rapporter oversendes Kommisjonen og
gjores offentlig tilgjengelige innen seks méaneder etter
at forsekene er avsluttet.

2. Utslippsreduserende teknologier for skip som
seiler under en medlemsstats flagg, skal godkjennes i
samsvar med framgangsmaten nevnt i artikkel 3 nr. 2 i
europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 2099/2002
av 5. november 2002 om nedsettelse av en komité
for sjesikkerhet og hindring av forurensning fra skip
(COSS)("), under hensyn til:

— retningslinjer som skal utvikles av IMO,

— resultater av forsekene gjennomfert i henhold til
nr. 1,

— miljevirkninger, herunder oppnaelige utslipps-
reduksjoner, og virkninger pa ekosystemer i lukkede
havner, havnebassenger og elvemunninger,

— mulighetene for overvékning og kontroll.

3. I samsvar med framgangsmaten nevnt i artikkel 9
nr. 2 skal det fastsettes kriterier for utslippsreduserende
teknologier som brukes av alle skip, uansett flagg, i
beskyttede havner, pa anlepssteder og i elvemunninger
i Fellesskapet. Kommisjonen skal oversende de nevnte
kriteriene til IMO.

4. Medlemsstatene kan, som et alternativ til bruk
av brennstoffer for skip med et lavt svovelinnhold
som oppfyller kravene i artikkel 4a og 4b, tillate skip
a benytte en godkjent utslippsreduserende teknologi
dersom skipene:

— kontinuerlig oppnéar utslippsreduksjoner som
minst tilsvarer dem som ville ha blitt oppnadd ved
anvendelse av grenseverdiene for svovel i brennstoff
fastsatt i dette direktiv,

— er utstyrt med utstyr for kontinuerlig overvékning av
utslipp, og

— kan pavise utforlig, pd grunnlag av kriteriene som
havnestatmyndighetene har oversendt IMO, at alle
avfallsstrammer som slippes ut i beskyttede havner,
pé anlepssteder og i elvemunninger, ikke har noen
innvirkning pa ekosystemene.

() EFT L 324 av 29.11.2002, s. 1. Forordningen endret
ved kommisjonsforordning (EF) nr. 415/2004.
(EUT L 68 av 6.3.2004, s. 10).»

I artikkel 6 gjores folgende endringer:

a) feolgende nummer innsettes:

«la. Medlemsstatene skal treffe de tiltak som er
nedvendige for & sikre at svovelinnholdetibrennstoffer
for skip oppfyller de relevante bestemmelsene i
artikkel 4a og 4b.



Nr. 10/150

E@S-tillegget til Den europeiske unions tidende 19.2.2009

Hver av de folgende metodene for prevetaking,
analyse og kontroll skal benyttes ved behov:

— prevetaking av brennstoff for skip beregnet pa
forbrenning om bord nér det leveres til skipene, i
samsvar med IMOs retningslinjer, og analyse av
brennstoffets svovelinnhold,

— prevetaking og analyse av svovelinnholdet i
brennstoff for skip beregnet pa forbrenning om
bord, som befinner seg i tanker, der det er mulig,
og i forseglede beholdere med prever om bord i
skipene,

— kontroll av skipenes loggbaker og leveringssedler
for bunkers.

Provetakingen skal begynne den dato da grenseverdien
for hayeste svovelinnhold i vedkommende brennstoff
trer 1 kraft. Den skal gjennomferes med tilstrekkelig
hyppighet, i tilstrekkelige mengder og pd en slik
mate at prevene er representative for brennstoffet
som undersgkes, og for brennstoffet som skipene
bruker i vedkommende havomréder, havner og pa
vedkommende innlands vannveier.

Medlemsstatene skal eventuelt ogsd treffe
hensiktsmessige tiltak for & overvake svovelinnholdet
i andre brennstoffer for skip enn dem som artikkel 4a
og 4b far anvendelse pa.»

b) Nr. 2 bokstav a) skal lyde:

«a) ISO-metode 8754 (1992) og PrEN ISO 14596 for
tung brennolje og brennstoffer for skip,»

7. Artikkel 7 skal lyde:

«Artikkel 7

Rapportering og revisjon

1. P& grunnlag av resultatene av provetakingen,
analyser og kontroller utfort i samsvar med artikkel 6,
skal medlemsstatene hvert ar innen 30. juni framlegge
for Kommisjonen en kort rapport om svovelinnholdet i
de flytende brennstoffene som herer under virkeomradet
for dette direktiv, og som i lgpet av det foregéende
kalenderar er blitt brukt p& deres territorium. Rapporten
skal angi det totale antall prover som er testet, sortert etter
kategori brennstoff, opplysninger om den tilsvarende

brennstoffmengde som er brukt og det beregnede
gjennomsnittlige svovelinnholdet. Medlemsstatene skal
ogsa rapportere antallet inspeksjoner som er utfort om bord
pé skip samt angi det gjennomsnittlige svovelinnholdet i
brennstofter for skip som er brukt pa deres territorium og
som ikke herer under virkeomréadet for dette direktiv per
11. august 2005.

2. P& grunnlag av blant annet:

a) arsrapporter framlagt i samsvar med nr 1,

b) utviklingen som observeres med hensyn til luftkvalitet,
forsuring, brennstoffkostnader og overgangen til
andre transportmaéter,

c) framskritt med hensyn til reduksjon av utslipp av
svoveloksider fra skip ved hjelp av IMO-ordninger,
som folge av fellesskapsinitiativer pa omréadet,

d) en ny kostnadseffektivitetsanalyse som omfatter
direkte og indirekte miljefordeler av tiltakene
i artikkel 4a nr. 4 og av eventuelle ytterligere
utslippsreduserende tiltak, og

e) innarbeiding av artikkel 4c,

Kommisjonen skal innen 2008 framlegge en rapport for
Europaparlamentet og Radet.

Sammen med rapporten kan Kommisjonen framlegge
forslag om endring av dette direktiv, serlig med hensyn
til:

— en fase to av grenseverdier for svovel, fastsatt for
hver brennstoffkategori, og

— idet det tas hensyn til arbeidet i IMO, havomrader der
det skal anvendes brennstoffer for skip med et lavt
svovelinnhold.

Kommisjonen skal ta sarlig hensyn til forslag om:

a) utpeking av ytterligere kontrollomrader for SOx-
utslipp,

b) en reduksjon av grenseverdiene for svovel i
brennstoffer for skip, om mulig til 0,5 %, nar
brennstoffene brukes i kontrollomrader for SOx-
utslipp,

c) alternative tiltak eller tilleggstiltak.
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3. Kommisjonen skal innen 31. desember 2005
framlegge for Europaparlamentet og Radet en rapport
om mulig bruk av ekonomiske instrumenter, herunder
ordninger som differensierte gebyrer og kilometeravgifter,
omsettelige utslippstillatelser og avregning.

Kommisjonen kan vurdere & framlegge forslag om
okonomiske instrumenter som alternative tiltak eller
tilleggstiltak innenfor rammen av 2008-revisjonen,
forutsatt at milje- og helsefordeler klart kan pavises.

4. Alle nedvendige endringer med sikte pa tekniske
tilpasninger av artikkel 2 nr. 1, 2, 3, 3a, 3b og 4 eller
artikkel 6 nr. 2 i lys av den tekniske og vitenskapelige
utvikling, skal vedtas i samsvar med framgangsmaéten
nevnt i artikkel 9 nr. 2. Slike tilpasninger skal ikke fore
til direkte endringer av dette direktivs virkeomrade eller
grenseverdiene for svovel i brennstoffer fastsatt i dette
direktiv.»

8. Artikkel 9 skal lyde:
«Artikkel 9
Komitéframgangsmate
1. Kommisjonen skal bistds av en komité.

2. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 5 og 7
i radsbeslutning 1999/468/EF(*) anvendelse, samtidig

Utferdiget i Strasbourg, 6. juli 2005.

For Europaparlamentet
J. BORRELL FONTELLES

President

som det tas hensyn til bestemmelsene i beslutningens
artikkel 8.

Tidsrommet fastsatt i artikkel 5 nr. 6 i beslutning
1999/468/EF skal vare tre méneder.

3. Komiteen fastsetter sin forretningsorden.

(") EFTL 184 av 17.7.1999, s. 23.»
9.  Teksten gjengitt i vedlegget til dette direktiv, tilfoyes.

Artikkel 2

Medlemsstatene skal innen 11. august 2006 sette i kraft de
lover og forskrifter som er nedvendige for & etterkomme dette
direktiv. De skal umiddelbart underrette Kommisjonen om
dette.

Disse bestemmelsene skal, nar de vedtas av medlemsstatene,
inneholde en henvisning til dette direktiv, eller det skal vises til
direktivet nar de kunngjeres. Naermere regler for henvisningen
fastsettes av medlemsstatene.

Artikkel 3
Dette direktiv trer i kraft den 20. dag etter at det er kunngjort i

Den europeiske unions tidende.

Artikkel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstatene.

For Radet
J. STRAW

Formann
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VEDLEGG
«VEDLEGG
GRESKE FARTOYER
FARTOYETS NAVN LEVERINGSAR IMO-NUMMER.
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR I 2000 9197105
BLUE STAR II 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607»




